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Wstep

Komunikacja rowerowa odgrywa coraz wazniejsza rolg w polityce komunikacyjnej miast.
Wspieranie jej rozwoju wymaga prowadzenia konsekwentnej polityki i podejmowania racjo-
nalnych decyzji administracyjnych. Dostep do wiarygodnych, aktualnych informacji o infra-
strukturze rowerowej miasta jest waznym elementem tej polityki pozwalajacym na okreslenie
i wyznaczenie kierunku rozwoju.

Dane gromadzone i wykorzystywane w systemach GIS pochodza zazwyczaj z prac pro-
wadzonych przez profesjonalistow. Pozyskiwane sa z wykorzystaniem specjalistycznego
sprzetu, spetniaja prawnie okreslone standardy doktadnosciowe. Ma to szczego6lne znacze-
nie, gdy podejmowane na ich podstawie decyzje maja konsekwencje finansowe i prawne.
Istnieja jednak sytuacje, w ktorych kluczowy staje si¢ czas i koszt pozyskania danych. W
takich sytuacjach mozliwe jest skorzystanie z pomocy zwyktych obywateli.

Wolontariat informacji geograficznej (VGI) opiera si¢ na przeswiadczeniu, ze nawet laicy
moga dostarcza¢ cenne i wartosciowe dane. Wywodzi si¢ to z nauki obywatelskiej (ang.
citizen science). Podstawowa cechg inicjatyw tego typu jest ich otwarto$¢. Kazdy moze by¢
dostawca danych, a efekty prac sa ogdlnodostepne. Jakos¢ danych weryfikowana jest przede
wszystkim przez spoteczno$¢ uzytkownikow, ktdrzy poprawiaja btedy, dyskutuja nad tre-
Scig i dbaja o poprawnos¢ struktury danych (Goodchild, 2007).
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Artykut pokazuje aktualne trendy w zakresie wykorzystania VGI do pozyskiwania da-
nych przestrzennych. Dzigki liberalizacji przepiséw oraz szybkiemu rozwojowi technologii
réwniez spoteczenstwo (zwykly uzytkownik) moze sta¢ si¢ cennym zrodtem danych. W
celu zweryfikowania tej hipotezy wykonano eksperyment, w ktorym wolontariusz zebrat
informacje dotyczace infrastruktury rowerowej miasta Etk. Nast¢pnie podjgto dziatania po-
zwalajace okresli¢ czy zgromadzone dane mogg stanowi¢ zrodto danych dla funkcjonuja-
cych systemow.

Przyjecie wynikow pomiaru do tych systemow pokazato, ze dane pozyskane przez zwy-
ktych uzytkownikow moga by¢ uzupetieniem istniejacych zbioréw (w szczegodlnosci, w
zakresie tematycznym niebedacym przedmiotem profesjonalnych prac pomiarowych).

Wolontariat informacji geograficznej

W literaturze Wolontariat Informacji Geograficznej (VGI) definiowany jest jako zbidr
réznorodnych praktyk zwiazanych z pozyskiwaniem i dostarczaniem informacji geograficz-
nej przez obywateli lub instytucje, ktore nie sa profesjonalistami w tej dziedzinie (Goodchild,
2007; Gill, Bunker, 2012). VGI jest rowniez postrzegany, jako rozszerzone podejscie do
systemow informacji geograficznej bedace bezposrednim wynikiem rozwoju Internetu —
Web 2.0 (Flanagin, Metzger, 2008). Termin ten moze by¢ réwniez wykorzystywany do
opisania informacji geograficznej, ktéra zostala pozyskana w przewazajacej czesci przez
nieprofesjonalistow i przekazana do publicznie dost¢pnej bazy danych (Rak, 2013).

VGI znaczaco zyskat na popularnosci w ostatnich latach, ze wzgledu na szybki rozwdj
technologii internetowych pozwalajacych na zmiang sposobu wykorzystania dotychczaso-
wych zasobdw. Zmiana filozofii budowania rozwiazan internetowych na Web 2.0 spowodo-
wata, ze uzytkownicy nie sa juz tylko zwyktymi konsumentami, ale posiadajg rowniez moz-
liwo$¢ dostarczania informacji (O’Reilly, 2005; Ho, Rajabifard, 2010).

Gwaltowny rozwdj systemé6w GNSS i urzadzen mobilnych radykalnie zmienit sposéb, w
jaki dane geograficzne sq zbierane, przechowywane, przekazywane, analizowane, wizualizo-
wane i wykorzystywane (Sui i in., 2012). Polaczenie starych i nowych rél uzytkownikéw
doprowadzito do stworzenia nowego paradygmatu: ,,produser” (Bruns, 2007; Budhathoki i
in., 2008; Coleman i in., 2009).

Szybki rozwdj VGI powoduje, ze pojawiajg si¢ zarowno nowe mozliwosci i obszary
stosowania, jak réwniez problemy zwiazane z jego wykorzystaniem. Jego podstawowa za-
letg jest poszerzenie kregu osob tworzacych i wykorzystujacych informacje przestrzenna
(Elwood, 2008). Podkresla si¢ szczegdlnie mozliwos¢ rozszerzenia zakresu zbieranych da-
nych, poszerzenie ich o elementy specyficzne dla danego zjawiska lub spotecznosci, ktdre
nie byty lub nie mogty by¢ zbierane metodami tradycyjnymi. Wielu badaczy wymienia réw-
niez negatywne kwestie i problemy z jego wykorzystaniem. W szczego6lnosci dotycza one
watpliwosci w zakresie Zrodta pochodzenia danych, doktadnosci pomiaru, naruszenia obsza-
ru prywatnosci oraz kwestii odpowiedzialnosci (Jia, 2010; Hall i in., 2010).

V@I staje si¢ coraz bardziej popularny w zastosowaniu, szczegdlnie przy wykorzystaniu
idei crowdsourcingu rozumianego jako mechanizm polegajacy na podziale ztozonego zada-
nia/procesu na czynniki elementarne oraz zlecenie jego wykonania duzej (najczesciej niezi-
dentyfikowanej) grupie oséb (Kotodziej, 2013). Dane pozyskiwane w ramach VGI znajduja
zastosowanie w wielu dziedzinach. Opracowywane na ich podstawie mapy pomagaja ostrzegac¢
ludnos¢ przed rédznymi rodzajami zagrozen. Umozliwiaja identyfikacje obszarow klegsk zywioto-
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wych, takich jak: trzesienia ziemi, powodzie, pozary laséw. Ponadto pomagaja koordynowac
akcje stuzb ratowniczych oraz pozwalajq na lokalizowanie zaginionych ludzi (Templin, 2013a).
Spotecznos¢ internetowa moze rowniez korzysta¢ z VGI do tworzenia wyspecjalizowanych
map ukierunkowanych na poszczegoélnych odbiorcéw. Przyktadem moga by¢ mapy przed-
stawiajace najlepsze miejsca obserwacji ptakéw lub opracowania prezentujace najlepsze re-
stauracje w danym regionie (www.cippic.ca 2015.04.15).

Inwentaryzacja infrastruktury rowerowej

Jako obszar testowy wybrano polozone w wojewodztwie warminsko-mazurskim miasto
Etk (rys. 1). Jest to najwigksze miasto na terenie Mazur. Stanowi gtowny osrodek gospodar-
czy i kulturalny regionu. Z informacji uzyskanych w Urzedzie Miasta wynikalo, ze na terenie
miasta nie byla dotychczas wykonywana inwentaryzacja w zakresie infrastruktury rowero-
wej.

Przed wykonaniem pomiaréw wykonano nastepujace prace:
analiz¢ rozmieszczenia elementdéw infrastruktury rowerowej na terenie miasta,
wybor platformy programowej,
przygotowanie projektu i udostgpnienie danych,
wybor mapy bazowej oraz stworzenie formularza pomiarowego dla aplikacji mobilnej,
konfiguracje sprzgtu pomiarowego.

C00O0O0

Analiza stanu istniejacego

W ramach prac przygotowawczych zebrano materiaty dotyczace aktualnego stanu infra-
struktury rowerowej na obszarze miasta, w tym migdzy innymi dane o lokalizacji $ciezek
rowerowych, miejsc postojowych dla rowerdw, sklepéw i serwisow rowerowych. Do ana-
lizy stanu istniejacego wykorzystano zardwno oficjalne materialy Urzedu Miasta, jak i infor-
macje serwiséw spotecznosciowych. Wiaczenie tego kanatu informacyjnego pozwolito na
pozyskanie dodatkowych informacji pochodzacych bezposrednio od zainteresowanych osob.
Pod napisanym postem, w ktérym poproszono o podanie lokalizacji obiektéw bedacych
celem pomiardw, pojawito si¢ bardzo wiele komentarzy, w ktorych autorzy podawali infor-
macje o rodzaju obiektu oraz o jego lokalizacji.

Ponadto, dzigki udostgpnionej w 2007 roku ustudze StreetView, wykonano ,,wirtualny
spacer” po wszystkich dostgpnych miejscach w miescie. Wytypowano optymalne trasy
przejazddw urzadzenia pomiarowego, ktére uwzgledniaty przestrzenng lokalizacje wszyst-
kich zidentyfikowanych obiektow.

Aktualnie na rynku oferowanych jest wiele roznych aplikacji pozwalajacych na przepro-
wadzenie prac pomiarowych. Cze$¢ produktow oferowanych jest jako typowe oprogramo-
wanie dla rozwiazan VGI (Ushaidi, Elva), inne jako samodzielnie aplikacje mobilne (Esri
ArcPad, QField) lub element platformy oferowanej w chmurze (ArcGIS Online + Collector,
GIS Cloud + Mobile Data Collector) (Templin, 2013b). Niektdre z dostgpnych programow
s ptatne, inne udostepniane na licencjach pozwalajacych na ich bezptatne wykorzystanie.
Do pomiaru infrastruktury rowerowej zdecydowano si¢ na wykorzystanie oprogramowania
komercyjnego firmy Esri wraz z bezptatng aplikacjq Collector for ArcGIS. Aby moc korzy-
sta¢ z tego rozwigzania zatozono bezptatne, aktywne przez okres 30 dni konto instytucji w
Portal for ArcGIS.
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Na potrzeby projektu zaprojektowano i utworzono geobaze plikowa. Jej zadaniem bylo
przechowywanie i porzadkowanie gromadzonych danych. Nastepnie zdefiniowano domeny
geobazy, co umozliwito zautomatyzowanie procesu zbierania danych. Dodano klasy obiek-
tow. W sumie stworzono siedem klas obiektow, w tym jedna klase obiektow liniowych
(przebieg Sciezki rowerowej) i szes¢ klas obiektéw punktowych. Jako obiekty punktowe
zbierano informacje dotyczaca Sciezki (poczatek, koniec), lokalizacj¢ miejsc postojowych,
sklepow i serwisow rowerowych. Strukture utworzonej geobazy plikowej oraz liste zawar-
tych w niej klas obiektow prezentuje tabela 1.

Tabela 1. Opis nazw pol dla stworzonych klas obiektow

NAZWA ATRYBUTU OPIS

Klasa obiektow: "sciezka rowerowa"
"SZEROKOSC" Szerokos¢ sciezki rowerowej w metrach
"RODZAJ NAW" Rodzaj nawierzchni $ciezki rowerowej
"Z/NAKI PION" Omaczenie $ciezki rowerowej znakami pionowymi
"/NAKI POZI" Ommaczenie Sciezki rowerowej znakami poziomymi
"ROZDZIELEN" Wydzielenie dwoch kierunkow ruchu na Sciezce rowerowej
"ROZGRANICZ" Rozdzelenie Sciezki rowerowej od chodnika np. pasem zieleni
"INNY KOLOR" Inny kolor nawierzchni $ciezki rowerowej w stosunku do chodnika
"OSWIETLENT" Oswietlenie $ciezki rowerowej
"UWAGI" Uwagi

Klasy obiektow: "poczatek sciezki", "koniec_sciezki"

"ZNAKI PION" Omaczenie poczatkwkonca $ciezki rowerowej znakami pionowymi
"Z/NAKI POZI" Omaczenie poczatkwkonca $ciezki rowerowej znakami poziomymi

Klasa obiektow: "miejsce postojowe"
"LICZBA MIE" Liczba miejsc postojowych oferowana przez dany stojak rowerowy
"INSTYTUCJA" Instytucja na terenie, ktorej lub przy ktorej znajduje si¢ dany stojak

TOWErowy
"ADRES" Adres
"UWAGI" Uwagi
Klasy obiektow: "sklep", "serwis", "sklep i serwis"

"ADRES" Adres
"NAZWA" Nazwa firmy

W nastgpnym etapie zaimportowano dane do serwisu Portal for ArcGIS, wybrano mape
bazowa OpenStreetMap, dodano warstwy, skonfigurowano formularz stuzacy do dodawa-
nia danych, dostosowano ustawienia aplikacji oraz udostgpniono mape.

Konfiguracja sprz¢tu pomiarowego

Do przeprowadzenia prac terenowych wykorzystano nastgpujacy sprzet: tablet Samsung
Galaxy Tab 2, aparat cyfrowy Nikon Coolpix L27 (rys. 2) oraz taSm¢ miernicza. Samsung
Galaxy Tab 2 to 7. calowy tablet z wbudowanym odbiornikiem GPS, modutem WiFi/3G oraz
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kamerg 3MP. Urzadzenie dziata pod kontrolg systemu operacyjnego Android, IceCream San-
dwich. Do transmisji danych wykorzystano karte SIM Bezptatnego Dostgpu do Internetu
(BDI), udostepnianego przez Spotke Aero2. Nikon Coolpix L27 to aparat cyfrowy posiadaja-
cy matryce o rozdzielczosci 16 milionow pikseli. Wyposazony jest w szerokokatny obiektyw
NIKKOR z 5-krotnym zoomem optycznym. Aparat posiada ponadto wyswietlacz LCD o
przekatnej 2,7 cala. Do pomiarow wykorzystano réwniez taSme miernicza z wbudowang
libellg rurkowa. Maksymalna dtugos$¢ tasmy to 5 metrow.

Ze wzgledu na rodzaj mierzonych obiektow w trakcie prac pomiarowych, jako Srodek
transportu wykorzystano rower. Na kierownicy zamontowano plastikowy koszyk, w ktérym
umieszczane byly urzadzenia pomiarowe (rys. 3). Aby urzadzenia pomiarowe nie wypadly
podczas pokonywania nieréwnosci, przygotowano dwie gumowe linki zakonczone haczyka-
mi, ktére byly montowane wzdtuz koszyka podczas przewozenia sprzgtu pomiarowego.

Prace pomiarowe

W trakcie pomiaréw wykorzystano zainstalowane na urzadzeniu typu tablet aplikacje: Collector
for ArcGIS firmy Esri (rys. 4) oraz NMEA Recorder. Wprowadzanie danych atrybutowych polega-
fo na uzupeieniu formularza dla kazdego mierzonego obiektu. Formularz przewidywat réwniez
mozliwosci wykonania dodatkowych notatek wykorzystanych na etapie opracowania danych.

Kazde miejsce postojowe, poczatek i koniec Sciezki rowerowej oraz sklepy i serwisy
rowerowe zinwentaryzowano rowniez fotograficznie. Zdjecia wykonano za pomoca tabletu
Samsung Galaxy Tab 2 7.0 (zdje¢cia z geolokalizacja) i aparatu cyfrowego Nikon Coolpix
L27. Inwentaryzacja miejsc postojowych miata na celu udokumentowanie rodzaju stojaka
oraz jego stanu. Fotografie wykonane na poczatkach i koncach $ciezek rowerowych stuzyly
przede wszystkim przedstawieniu stanu oznaczenia poziomego i pionowego w punktach
poczatkowych i koncowych $ciezek rowerowych. Dodatkowo wykonano zdjecia sklepow i
serwisOw rowerowym.

Wyniki

W ciagu trzech dni pomiarowych przejechano rowerem dystans 214 km. Zinwentaryzo-
wano 31 odcinkéw Sciezek rowerowych o tacznej dhugosci 16 751 m. Srednia dtugo$é
jednego odcinka wynosita 540 m. Zinwentaryzowano 28 punktow poczatkowych i 21 punk-
tow koncowych Sciezek rowerowych. Réznica pomiedzy liczbg punktéw poczatkowych i
koncowych wynika z faktu, ze w kilku przypadkach do gtéwnej $ciezki byto kilka zjazdow.
Ponadto zinwentaryzowano 97 stojakow rowerowych. Suma miejsc rowerowych dla stoja-
kéw wynosi 942, co daje statystycznie prawie 10 miejsc w ramach jednego stojaka. Zinwen-
taryzowano réwniez 2 sklepy rowerowe oraz 2 obiekty bedace zarowno sklepami, jak i ser-
wisami rowerowymi. W ramach przeprowadzonej inwentaryzacji fotograficznej wykonano
kilkaset zdje¢ mierzonych obiektow.

Do oceny uzyskanych wynikéw wykorzystano ortofotomape cyfrowa dla obszaru Polski
udostepniang przez serwis www.geoportal.gov.pl jako ustuge WMS oraz dane Krajowego
Systemu Informacji o Terenie. Pozwolito to na okreslenie miejsc, w ktérych nastapity prze-
sunigcia i korekte przebiegu Sciezki.

7 s s e

danych atrybutowych. Wyniki przedstawiono w tabelach 2, 3, 4 i 5.
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Tabela 2. Statystyka dlugosci pomierzonych $ciezek rowerowych

Liczba Laczna Srednia Minimum Maksim Odchylenie
Sciezek dlugosé dlugosé standardowe
[m] [m] [m] [m] [m] [m]
31 16 751 540 13 5361 946

Tabela 3. Statystyka dtugosci pomierzonych sciezek rowerowych z uwzglednieniem szerokosci $ciezki

Szerokos¢ Liczba Laczna Srednia Minimum Maksimum Odchylenie
Sciezek dlugos¢ dlugos¢ standardowe
[m] [m] [m] [m] [m] [m]
Zmienna 1 5361 5361 5361 5361 -
1,1 1 20 20 20 20 -
1,8 2 943 471 382 561 126
1,9 2 434 217 63 370 217
2,0 16 7592 470 13 1602 451
2.4 1 857 857 857 857 -
2,5 4 1250 312 77 486 206
2,6 1 67 67 67 67 -
3,0 3 227 76 63 83 11

Tabela 4. Statystyka dlugosci pomierzonych $ciezek rowerowych parametru opisujacego wystgpowanie

oznakowania poziomego
Znaki Liczba Laczna Srednia Minimum Maksimum Odchylenie
poziome Sciezek dlugos¢ dlugos¢ standardowe
[m] [m] [m] [m]
Nie 16 4 470 248 20 995 239
Tak 15 12 281 877 13 5361 1321

Tabela 5. Statystyka dlugosci pomierzonych $ciezek rowerowych parametru opisujacego wystgpowanie
oznakowania pionowego

Znaki Liczba Laczma Srednia Minimum Maksimum Odchylenie
poziome Sciezek dlugosé¢ dlugosé¢ standardowe
[m] [m] [m] [m]
Nie 10 1 676 168 20 382 129
Tak 21 15 075 693 13 5361 1099

W kolejnym etapie opracowano mape¢ tematyczng istniejacej infrastruktury rowerowej
Etku. Przyjeto szczegdtowos¢ opracowania odpowiadajaca skali 1:25 000 (rys. 5). Opraco-
wanie zawiera nastgpujace warstwy tematyczne: sciezka rowerowa, poczatek Sciezki, ko-
niec Sciezki, miejsce postojowe, sklep oraz sklep i serwis. Jako podktad wykorzystano mapeg
bazowa z serwisu openstreetmap.org.

Wizualna analiza mapy pozwala okresli¢, ze wigkszo$¢ istniejacych $ciezek zlokalizowana
jest wzdtuz brzegdw jeziora oraz w centrum miasta. Sciezki zostaty wybudowane z wyko-
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rzystaniem roznych technologii. Dominuja $ciezki z nawierzchnig z kostki brukowej (30 z
31). Zdecydowana wiekszos¢ (uwzgledniajac dtugosé trasy — powyzej 65%) to $ciezki o
szerokosci 2 lub wiecej metrow. Potowa z nich posiada oznakowanie poziome, a 2/3 oznako-
wanie pionowe.

Przeanalizowano rowniez liczbe miejsc oraz ich rozklad na obszarze miasta. Analizg wy-
konano z wykorzystaniem nieparametrycznych estymatoréw jadrowych (kernel function).
Metoda ta jest dobrze opisana w literaturze i powszechnie wykorzystywana w wielu dziedzi-
nach (Jazdzewska, 2011; Blachowski, 2014). Wyniki przedstawione na mapie nie sa uzalez-
nione od granic administracyjnych, a jedynie od liczby punktow i przypisanych im wag oraz
od przyjetych w metodzie wartosci parametrow. Wynik pokazano jako mape termiczna wska-
Zujaca miejsca koncentracji miejsc postojowych (rys. 6).

Udostepnienie wynikéw inwentaryzacji

Kluczowym czynnikiem majacym wplyw na rozwdj idei wolontariatu jest mozliwos¢
tworzenia nowych tresci i dzielenia si¢ nimi ze spotecznoscia. Odbywa si¢ to poprzez przy-
faczenie si¢ do jednej ze spotecznosci zbierajacej dane, w ramach takich projektdw jak Open-
StreetMap/Wikimapa lub wspoétdziatanie z instytucjami lub organizacjami zainteresowanymi
wykorzystaniem pozyskanych tresci. Zgodnie z przyjetymi zalozeniami opracowane dane
zostaly udostgpnione zaré6wno w ramach serwisu OpenStreetMap, jak i wlaczone jako war-
stwy tematyczne serwisOw mapowych prowadzonych przez Urzad Miasta w Elku.

Do edycji danych wykorzystano dostgpny na stronie projektu OpenStreetMap edytor
Potlatch. Za jego posrednictwem zaimportowano dane dotyczace infrastruktury rowerowej
(rys. 7).

Przetworzone dane udostgpnione zostaly Urzegdowi Miasta w Etku. Utworzone zbiory
przekazane zostaly firmom prowadzacym serwisy miasta Elk (geoINFOKART oraz GEO-
SYSTEM). Firma geoINFOKART stworzyta i zarzadza Internetowym Portalem Mapowym
Miasta Etk, dostepnym pod adresem: http://gis.miasto.elk.pl/. GEO-SYSTEM stworzyt dla
Urzedu Miasta w Etku system informacji przestrzennej, ktory jest dostepny pod adresem:
http://melk.e-mapa.net/.

Wynikiem prac bylo udostepnienie w serwisie http://miasto.elk.pl/ nowej warstwy tema-
tycznej (,,turystyka rowerowa”), ktéra moze by¢ wykorzystywana do planowania wycie-
czek rowerowych, czy tez wyszukiwania miejsc postojowych dla rowerdéw (rys. 8).

Whioski

VGI to rozwigzanie, ktére ze wzgledu na swoj uniwersalnych charakter moze znalez¢
zastosowanie w wielu dziedzinach. Rosngca popularnos¢ urzadzen mobilnych wyposazo-
nych w nowoczesne sensory pomiarowe oraz dostgp do oprogramowania wspierajacego
uzytkownika w procesie zbierania danych pozwala na wiaczenie przecietnego obywatela
w proces tworzenia nowych produktéw. Dzigki wzajemnej wspdtpracy dodawane sg tresci,
ktére dotychczas nie byly lub nie mogty by¢ pozyskiwane w tradycyjny sposob.

W ramach projektu zebrano dane, ktore zostaty wykorzystane zardwno na potrzeby pro-
jektoéw spotecznosciowych, jak i dla oficjalnych portali instytucji publicznych. Dane zostaty
dodane do serwisu OpenStreetMap oraz zostaty opublikowane w postaci warstwy ,.turysty-
ka rowerowa” w Internetowym Portalu Mapowym Miasta Etk. Potwierdza to, ze zbiory
danych pozyskane przez osoby prywatne stanowiq interesujace i cenne zrodto nie tylko dla
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projektow VGI, ale rowniez dla oficjalnych systeméw wykorzystywanych przez administra-
cje publiczna.

Udostepnienie wynikow projektu daje szans¢ na jej stata aktualizacje. Dostep do wiary-
godnych, aktualnych danych jest niezwykle wazny z punktu widzenia wielu grup spolecz-
nych oraz stanowi wazny argument przy podejmowaniu decyzji administracyjnych w zakre-
sie polityki komunikacyjnej. Réwniez mieszkancy miasta oraz tury$ci moga korzystaé z
opublikowanej warstwy do planowania wycieczek rowerowych, czy tez wyszukiwania miejsc
postojowych dla rowerdw.

Na podstawie pozyskanych danych zostala wykonana aktualna mapa infrastruktury ro-
werowej miasta Etk. Analiza pozyskanych danych pokazuje, ze istniejace $ciezki rowerowe
nie stanowia sieci z ciagiem tras rowerowych. Budowane sa w r6znej technologii, brakuje
potaczen pomigdzy poszczegdlnymi odcinkami. Znacznie lepiej wyglada sytuacja zwigzana
z miejscami postojowymi dla rowerdw. Jest ich duzo i sg réwnomiernie rozlokowane na
terenie miasta. Wyjatek stanowi zachodnia czg$¢ miasta, w ktérej pomimo wystgpowania
Sciezek rowerowych nie znaleziono miejsc postojowych.
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Streszczenie

Najlepsza informacja to pochodzqca od tych, ktorzy sq najblizej jej Zzrédta. Budowa systemow pozwa-
lajacych na wlqczenie obywatela w proces pozyskiwania danych o obiektach i zjawiskach stanowi
obecnie nowy trend w geoinformatyce. Wolontariat Informacji Geograficznej (ang. VGI) to rozwiqza-
nie dajqce mozliwos¢ szybkiego, darmowego pozyskiwania i rozpowszechniania danych przestrzen-
nych. Opiera sie na przeSwiadczeniu, ze nawet laicy mogq dostarczaé wartosciowych danych. Stanowi
platforme pozwalajqcq na zwiekszenie aktywnosci spotecznosci.

Artykut pokazuje mozliwosci wykorzystania VGI do pozyskania oraz aktualizacji danych przestrzen-
nych. Celem byto okreslenie mozliwosci aktywnego udziatu zwyktego uzytkownika w procesie zbiera-
nia danych przestrzennych, dotyczqcych infrastruktury rowerowej miasta Etk z wykorzystaniem na-
rzedzi GIS oraz Wolontariatu Informacji Geograficznej.

Abstract

The best information is the one which comes from people who are closest to its source. Involvement of
ordinary citizens in the process of acquiring data about objects and phenomena is evolving as the new
trend in geoinformation. Volunteered Geographic Information (VGI) is the harnessing of tools to
create, assemble, and disseminate geographic data. It is based on the conviction that even amateur
enthusiasts can provide valuable data. It becomes a platform that allows to increase activity of the
local community.

The paper shows the possibility of using VGI to acquire and update spatial data. The main objective
was to identify opportunities for active participation of ordinary users in the process of collecting
spatial data about cycling facility in the city of Etk using GIS tools and VGI.
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