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Wprowadzenie

Transport poprzez rosnacy poziom zanieczyszczen powietrza, wody i gleby, narastajaca
kongesti¢ oraz wptyw na zmiane klimatu stat si¢ jednym z gtownych sprawcdéw zagrozenia
Srodowiska naturalnego. Zmniejszenie nat¢zenia ruchu i niekorzystnego oddziatywania trans-
portu drogowego na srodowisko oraz rozwoj transportu intermodalnego, to gléwne zatoze-
nia programu Marco Polo II przyjetego przez Parlament Europejski w ubiegtym roku. Pro-
gram promuje rozwdj ,,morskich autostrad”, ktore przejma czgs¢ transportu ladowego oraz
przyczynia si¢ do zmniejszenia natgzenia transportu drogowego przez racjonalizacje proce-
sow logistycznych i tancucha dostaw. Program jest wdrazany w latach 2007-2013.

Prognozy rozwoju gospodarczego przewiduja, ze do 2015 r. w wyniku aktywizacji wy-
miany towarowej zwigzanej z rozszerzeniem UE nastapi wzrost potrzeb przewozowych o
okoto jedng trzecia. Jednym z gléwnych kierunkow polityki transportowej krajow UE jest
zmniejszanie degradacyjnego wptywu transportu na srodowisko naturalne, ktére przejawia
si¢ we wspieraniu przyjaznych dla srodowiska gatezi i technologii przewozow, w tym trans-
portu wodnego, srodladowego. Osiagnigcie zatozonego celu wymaga pokonania obecnych
probleméw oraz szerszego wsparcia rozwoju zeglugi srodladowej. Wyrazem intensyfikacji
dziatan w tym kierunku jest przedstawiony przez Komisje¢ Europejska ds. Transportu w dniu
17.01.2006 r. Zintegrowany Europejski Program Dzialar na rzecz zeglugi Srodladowej (NA-
IADES), ktory skupia si¢ na pigciu obszarach strategicznych, w tym stworzeniu, koordyno-
waniu rozwoju i wdrozeniu systemu RIS w Europie, w ramach tworzenia odpowiednie;j
infrastruktury transportu wodnego, srodladowego.(Stateczny, 2007)
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Wymagania i standardy miedzynarodowe

Wedtug Komisji Europejskiej, transport wodny, srodladowy jest najczystsza ekologicznie
galezia transportu ladowego, a nieco lepsze od niego wyniki posiada jedynie przybrzezny
transport morski. Polityka transportowa UE zapowiada renesans zeglugi srédladowej i pro-
gnozuje, ze w najblizszym dwudziestoleciu transport wodny, $rédladowy odnotuje najwiek-
szy wzrost wielkosci przewozow towaréw w Europie. Wraz z transportem kolejowym oraz
morskim bliskiego zasiegu, zegluga srédladowa powinna przyczynia¢ si¢ do rownowazenia
systemu transportowego, zgodnie z zaleceniami Biatej Ksiggi ,,Europejska polityka transpor-
towa w horyzoncie do 2010 r. — czas na decyzje”. (White paper, 2001).

W celu ustalenia og6lnoeuropejskich ram dla wdrozenia koncepcji RIS, zapewniajacych
kompatybilno$¢ i interoperacyjnos¢ istniejacych i nowych systeméw informacji rzecznych
na drogach wodnych, Parlament Europejski i Rada w dniu 07 wrze$nia 2005 r. uchwality
Dyrektywe 2005/44/WE w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na
$rédladowych drogach wodnych we Wspdlnocie (Dz.U. L255/122 z dnia 30.09.2005 r.).
Dyrektywa ustanawia warunki rozmieszczenia i korzystania z RIS we Wspolnocie dla wsparcia
transportu wodnego, srédladowego, majac na uwadze zwigkszenie jego bezpieczenstwa,
wydajnosci i poprawy oddziatywania na srodowisko naturalne oraz usprawnienia wspoétdzia-
fania z innymi gatgziami transportu. Ze wzgledow bezpieczenstwa wprowadzono wymog
opracowania wspolnych wymagan i specyfikacji technicznych dla otwartego systemu infor-
macyjnego oraz tworzacych go urzadzen, ktére powinny opiera¢ si¢ na dorobku wypraco-
wanym w tej dziedzinie przez takie migdzynarodowe organizacje, jak: Migdzynarodowe Sto-
warzyszenie Zeglugowe (PIANC), Centralna Komisje Zeglugi na Renie (CCNR) oraz Euro-
pejska Komisje Gospodarczg Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ).

Obowiazek wdrozenia RIS obejmuje wszystkie srédladowe drogi wodne o znaczeniu
migdzynarodowym, ktore taczg si¢ z innymi drogami wodnymi o tym samym standardzie, tj.
poczawszy od IV klasy drogi wodnej wg klasyfikacji EKG ONZ z 1992 r.

Dyrektywa RIS jest jedna z najwazniejszych regulacji w zakresie zeglugi srédladowej na
przestrzeni ostatnich kilkudziesigciu lat. Gwarantuje zaawansowane ustugi i funkcje informa-
cyjne w transporcie wodnym $rédladowym, przyczyniaé si¢ bedzie do (Wos, 2007):

O wzrostu konkurencyjnosci branzy, przez m.in. lepsze zarzadzenie flota oraz integro-

wanie zeglugi srodladowej z intermodalnymi faficuchami dostaw,

O optymalnego wykorzystania infrastruktury, przez m.in. efektywniejsze wykorzysta-
nie terminali, sprawniejsza obstuge $luz, mostow zwodzonych itp.,

O poprawy bezpieczenstwa, przez m.in. koordynacje ruchu statkdw oraz przekazywa-
nie informacji majacych wptyw na taktyczne i strategiczne decyzje nawigacyjne,

O poprawy ochrony srodowiska naturalnego, przez m.in. mozliwo$¢ monitorowania
transportu tadunkow niebezpiecznych oraz przez przejmowanie przez bardziej przy-
jazng dla srodowiska zegluge $rodladowa, czgsci tadunkdéw przewozowych transpor-
tem samochodowym.
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Rzeczny system informacyjny w Polsce

W wyniku wieloletnich zaniedban utrzymaniowych i inwestycyjnych, ktére byty nastep-
stwem braku odpowiedniej polityki rozwoju transportu wodnego srédladowego, krajowa
sie¢ drog wodnych nie tworzy jednolitego systemu komunikacyjnego, lecz zbior odrebnych
i roznych jakosciowo szlakow zeglugowych. W oparciu o podstawowe wskazniki klasyfika-
cyjne, Srodladowych drog wodnych o znaczeniu miedzynarodowym, odpowiadajacym pa-
rametrom klasy IV i wyzszej jest zaledwie 5,5% ich calkowitej dlugosci. Pozostate drogi
wodne posiadajq znaczenie regionalne (Wos, 2007).

Sposrdd polskich srédladowych drog wodnych, obowiazkowi wdrozenia dyrektywy RIS
podlega czes¢ dolnego odcinka rzeki Odry od miejscowosci Ognica do Szczecina (rys. 1),
wraz z Odra Wschodnia, Odra Zachodnia, jeziorem Dabie oraz pozostalymi drogami szcze-
cinskiego wezta wodnego, ktdre posiadaja parametry o znaczeniu miedzynarodowym i tacza
si¢ wzajemnie ze soba.

W przygotowywanej nowelizacji Ustawy o zegludze srodlqdowej — definiuje si¢ zakres
objety RIS obejmujacy tacznie 97,3 km drég wodnych w Polsce:

O jezioro Dabie do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi — 9,5 km,

O rzeka Odra od miejscowosci Ognica do Przekopu Klucz-Ustowo i dalej jako rzeka

Regalica do jeziora Dabie — 44,6 km,
O rzeka Odra Zachodnia
— od jazu w miejscowosci Widuchowa (704,1 km Odry) do granicy z morskimi
wodami wewnetrznymi wraz z bocznymi odgatezieniami — 33,6 km,
— Przekop Klucz-Ustowo taczacy rzeke Odre Wschodnig z rzeka Odra Zachodnig —
2,7 km.

O rzeka Parnica i Przekop Parnicki od rzeki Odry Zachodniej do granicy z morskimi

wodami wewngtrznymi — 6,9 km.

Odcinek ten zostanie wydtuzony i obejmowac bedzie calgq dolng Odre¢ od Kostrzyna (po-
faczenie Odry z droga wodna Wista—Odra) do Szczecina, po zakonczeniu planowanych w
2016 r. zamierzen modernizacyjnych zabudowy hydrotechnicznej, realizowanych w ramach
Programu dla Odry 2006 (Ustawa, 2006). Po realizacji zamierzen inwestycyjnych w ramach
»Federalnego planu rozbudowy niemieckich drog wodnych”, system RIS obejmie takze obo-
wigzkowo niemieckie kanaty zeglugowe, taczace rzekg Odrg z Berlinem oraz pozostalq za-
chodnioeuropejska siecig drég wodnych.

W ramach realizacji projektu zaproponowany zostanie system RIS dla dolnego odcinka
Odry, uwzgledniajacy wytyczne techniczne w zakresie planowania i wdrozenia ustug RIS, a
takze specyfikacje techniczne, w szczegdlnosci w takich dziedzinach jak (Stateczny, 2007):

O system obrazowania map elektronicznych i informacji w zegludze $roédladowej (In-

land ECDIS),

O elektroniczne raportowanie statkdw,

O komunikaty dla kierownikéw statkow,

O system kontroli ruchu statkdw.

Podstawowym elementem rzecznego systemu informacyjnego sa mapy elektroniczne
zgodne ze standardem migdzynarodowym. W 2001 roku, zostat przyjety standard dla Inland
ECDIS (Electronic Chart Display and Information System for Inland Navigation). Jedna
cz¢$¢ tego standardu definiuje rozszerzenia standardu ECDIS dla wod morskich i przybrzez-
nych, ktore uwzgledniono w specjalnych wymaganiach dla map elektronicznych dla zeglugi
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srodladowej. Jakkolwiek standard Inland ECDIS ustalony zostal catkiem niedawno, wiele
oficjalnych map jest juz dostgpnych. Komercyjne oficjalne mapy dostgpne sq migdzy innymi
na rzeki Ren i Dunaj (Stateczny, 2004).

Jedng z gtownych roznic pomigdzy standardem ECDIS i Inland ECDIS jest konieczno$¢
prezentowania obrazu radarowego i danych mapowych na wspdlnym wskazniku. Poniewaz
ruch jednostek w zegludze srodladowe;j jest zdecydowanie wigkszy, prowadzenie obserwacji
radarowej jest sprawa priorytetowa. W celu zapobiezenia konsekwencji ciggtego przenosze-
nia uwagi oficera wachtowego pomiedzy dwoma wskaznikami, wprowadzono konieczno$¢
nalozenia obrazu radarowego na mapg. System musi by¢ zdolny do prezentacji obrazéw w
zobrazowaniu wzglednym i orientacji wedlug kursu jednostki. Prezentowane obrazy (mapa i
radar) musza zawsze by¢ zgodne co do zakresu, pozycji i orientacji. W celu podwyzszenia
niezawodnosci systemu standard rekomenduje wykorzystanie sensorow do prowadzenia
nawigacji poréwnawczej w oparciu o posiadane dane mapowe. Naktadanie obrazu radaro-
wego wymagane jest w wariancie nawigacyjnym. Dodatkowo standard definiuje informa-
cyjny wariant pracy, gdzie mozliwe jest na przyktad planowanie podrozy. Inna réznica stan-
dardéw dotyczy informacji o glebokosci. W nawigacji na akwenach ograniczonych wtasci-
wa informacja o gigbokosci ma bardzo silny wplyw na bezpieczenstwo zeglugi. Informacja
ta powinna by¢ doktadna i aktualna, jak réwniez aktualny poziom wody powinien by¢ brany
pod uwage w kalkulacji zapasu wody pod stepka. System ECDIS przeznaczony dla zeglugi
przybrzeznej i pelnomorskiej moze rowniez by¢ wykorzystywany w zegludze srodladowe;j,
poniewaz dane sa opracowywane zgodnie ze standardami S-57 i S-52. Jakkolwiek nalezy
pamigta¢ o wspomnianych wczesniej roznicach i zapewni¢ prawidtowa prezentacj¢ obrazu
radarowego i informacji o glgbokosci. Z drugiej strony system Inland ECDIS moze by¢
wykorzystywany w zegludze petnomorskiej i prezentowa¢ komorki ECDIS bez jakichkol-
wiek niedostatkow (Stateczny, 20006).

Jednym z najpowazniejszych wyzwan budowy RIS Dolnej Odry jest opracowanie komo-
rek elektronicznym map nawigacyjnych zgodnych ze standardem Inland ECDIS na cate
akwatorium objete zakresem dziatania systemu. Brak map nawigacyjnych jest podstawowa
przeszkoda rozwoju zeglugi Srédladowej w Polsce. Morskie mapy elektroniczne zgodne ze
standardami migdzynarodowymi produkowane przez Biuro Hydrograficzne Marynarki Wo-
jennej obejmujq polskie wody morskie. Mapy te koncza si¢ na Trasie Zamkowej w Szczeci-
nie (rys. 2). Dalej dostgpne sq niestandardowe mapy analogowe opracowane dla turystow i
zeglarzy nie spetniajace wymagan mig¢dzynarodowych.

W ramach budowy polskiego systemu RIS nalezy wykona¢ pomiary batymetryczne nie-
zbedne w procesie budowy elektronicznych map. W rozpatrywanym akwatorium wystepuja
niewielkie glebokosci w przedziale 2,5-4 metry.

Glebokosci tranzytowe w obszarze projektowanego RIS sq nastepujace (Stateczny i Tro-
janowski, 2007):

O jezioro Dabie (tor gldéwny) — 2,5 m,
O rzeka Odra od Ognicy do Przekopu Klucz-Ustowo i dalej rzeka Regalica do jeziora Dabie

-3,5-4,0 m,

O rzeka Odra Zachodnia

- od jazu w Widuchowej do granicy z morskimi wodami wewngtrznymi — 3,8—4,0 m,

- Przekop Klucz-Ustowo — 2,5 m,

O rzeka Parnica i Przekop Parnicki od rzeki Odry Zachodniej do granicy z morskimi woda-

mi wewngtrznymi — 4 m.
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Przy tak matych glebokosciach stosowanie sondy wielowigzkowej do pomiaréw batyme-
trycznych jest ekonomicznie nieuzasadnione. Alternatywnym rozwigzaniem moze by¢ stoso-
wanie sondy pionowej, ale przy réwnoleglym wykorzystaniu wielu przetwornikéw. Jest to
nowatorska technologia pomiarowa niestosowana dotychczas w Polsce. W akwatorium Dolnej
Odry nalezy wykona¢ pomiary batymetryczne na odcinku okoto 100 km. Pomiary nalezy
wykona¢ na drodze wodnej sredniej szerokosci okoto 200 m i Sredniej gltebokosci okoto 3,5
m. Planowane jest wykonanie kampanii pomiarowej z zastosowaniem systemu wieloprze-
twornikowego — 8 przetwornikami jednoczesnie rozstawionymi co 2,5 m, przez co uzyskuje
si¢ 15-metrowy pas przesondowania (przy 2,5 m przestonie). Dodatkowo nalezy wykonaé
profile poprzeczne sondg pionowa, co okoto 100 m. (Stateczny, Trojanowski, 2007)

Nalezy pamigtac, ze ze wzgledu na znaczne, dynamiczne w czasie zmiany glebokosci
nalezy prowadzi¢ regularny monitoring sytuacji batymetrycznej w akwatorium objetym za-
siggiem dzialania RIS. Do tego celu doskonale bedg nadawac si¢ automatyczne wodowskazy
umieszczone na poszczegolnych odcinkach Odry.

Osobnym bardzo waznym problemem jest monitoring stanu wody w poszczegdlnych
odcinkach drogi wodnej i transmisja tych danych do poszczegdlnych uczestnikéw ruchu z
zachowaniem odpowiedniej selekcji informacji dopasowanej do biezacej pozycji statku.

Kolejnym problemem jest wykonanie pomiardw geodezyjnych linii brzegowej koryta dro-
gi wodne;j.

Pomiary hydrograficzne powinien wykona¢ i opracowa¢ hydrograf z uprawnieniami za-
wodowymi hydrografa morskiego kategorii A. Akademia Morska w Szczecinie buduje jed-
nostke hydrograficzng zdolna do wykonywania pomiardw z zastosowaniem obu systemow
pomiarowych. AM w Szczecinie. Dysponuje rowniez odpowiednio wykwalifikowang kadrg
hydrograficzna. Jednostka hydrograficzna przystosowana zostanie do pomiarow wieloprze-
twornikowych. Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej wyrazito swoje zainteresowanie
wspolpraca z Akademia Morska w Szczecinie, w zakresie tworzenia komorek map elektro-
nicznych na wody $rodladowe.

Catos¢ akwenu powinna zosta¢ przeszukana sonarem. Celowe jest wykonanie pomiarow
zaréwno holowanym sonarem bocznym, jak i sonarem opuszczanym.

Podsumowanie

7 uwagi na specyficzne cechy zeglugi srédladowej, takie jak: bezpieczenstwo, niska ener-
gochtonnos¢ i pracochtonnos¢ oraz duza no$nos¢ i tadownos¢ srodkow transportu, Komisja
Europejska dazy do wiekszego wykorzystania transportu wodnego, srodladowego jako al-
ternatywnej formy przewozOow oraz uczynienia z niego kluczowego rodzaju transportu w
europejskim intermodalnym systemie transportowym.

Budowa systemu RIS dolnej Odry stwarza szans¢ rozwoju regionalnego przez ozywienie
zaniedbanego transportu srédlagdowego, w tym szczegolnie na drodze wodnej Battyk—Berlin
i Baltyk—potudnie Polski. Rozwing si¢ ustugi towarzyszace oraz zegluga przyjemnosciowa i
turystyka. Powinno si¢ to przyczyni¢ do rozwoju i konkurencyjnosci polskich przedsig-
biorstw przez powstanie nowych lub skuteczne wykorzystanie opracowanej technologii przez
istniejace firmy.
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Summary

According to EU directive River Information System should be obligatory installed for about 100
kilometers inland waters section in Poland. Currently, navigation on the mentioned section is conduc-
ted only at daytime and at a low level of safety, mainly due to the lack of the official navigational charts.
Aspects of River Information System construction for lower Odra River consistent with international
requirements are presented in the paper:
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Drogi wodne, ktére po wykonaniu planowych inwestycji posiadad
bedg parametry drog wodnych miedzynarodowego znaczenia

Rys. 1. Dolny odcinek Odry wraz z kanatami taczacymi go z europejska siecig drog wodnych
(Wos, 2007)
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Rys.2. Obszar graniczny wod morskich i srodladowych.



